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Cuba fue la primera de las Grandes Antillas ocupadas por Cristébal Colon,
ya en octubre de 1492. Y aunque el centro politico, administrativo y religioso
del primer imperio insular espanol en América iba a constituirse en la vecina isla
de Santo Domingo, Cuba fue adquiriendo mayor protagonismo en razon, entre
otros factores, de su proximidad al continente, por lo que se convertiria en la
punta de lanza para la conquista de las regiones mexicanas y centroamericanas.
Antes de la creacion de poblaciones espanolas, el mapa de Juan de la Cosa habia
ya oficializado su condicion insular (1500), mientras se constataba la presencia de
las poblaciones autoctonas de los tainos (que habian sucedido a los guanajatabeyes
y siboneyes).

La ocupacion espanola de Cuba se oper6 de la manera que seria tipica de la
colonizacion hispana, la fundacion de nicleos urbanos, que organizaban y conso-
lidaban los territorios del entorno y se convertian en la base logistica de sucesivas
exploraciones. Asi entre 1511 y 1515, se fundaron, en la costa meridional de la
isla, las poblaciones de Nuestra Senora de la Asuncion de Baracoa, San Salvador
de Bayamo, Nuestra Senora de la Santisima Trinidad, Sancti Spiritus, Santa
Maria del Puerto del Principe (que luego seria Camagiiey), San Cristébal de
La Habana y Santiago de Cuba, que en el extremo oriental se convertiria en la
primera capital politica y la primera cabeza de la diocesis tnica de Cuba, antes
de que las mejores condiciones geograficas fueran trasladando el eje de gravedad
hacia el norte y la primacia a LLa Habana.

La fundacion de la villa de San Cristobal de la Habana plantea algunos pro-
blemas no resueltos de modo taxativo. Fue establecida por 4nfilo de Narvéez en
los primeros meses de 1514, o quizas definitivamente el 25 de julio de 1515, por
mandato del gobernador de la isla, Diego Velazquez, en la vertiente meridional
de la isla, siguiendo el plan donde se incluian las siete poblaciones mencionadas.
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No sabemos casi nada de estos primeros pasos de la villa, ni siquiera podemos
proclamar una verdadera actividad, ya que para algunos autores, como Manuel
Moreno Fraginals, apenas si tuvo vida, sino que su establecimiento constituyo
solo la expresion de una “voluntad fundacional™.

Por ello, se considera que este nicleo inconsistente buscoé pronto un nue-
vo emplazamiento trasladandose al norte, donde se habian descubierto mayores
ventajas que en el drea del sur: En palabras del citado autor, que deflacta asi su
primera afirmacion, “el pequeno grupo de fundadores de La Habana se dirigi6
en masa hacia el llamado por entonces Puerto de Carenas...”. En efecto, en el
solar de lo que seria LLa Habana se habian establecido unas instalaciones portua-
rias bajo dicha significativa denominacion de Puerto Carenas, lugar beneficiado
por su situacion en una magnifica y bien resguardada bahia bien comunicada con
toda la banda septentrional de la isla, con una magnifica llanura abierta al sur
(una sabana, palabra de la que sin ningin fundamento hay quien hace derivar el
toponimo mismo de la nueva poblacion).

En cualquier caso, Puerto Carenas ya habia demostrado suficientemente sus
virtualidades como para que el gobernador de Cuba, no sin antes vencer la resis-
tencia de los pobladores indigenas comandados por el cacique Habaguanox, se
decidiese a la definitiva fundacion en dicho lugar de la villa de San Cristobal de
la Habana, el 16 de noviembre de 1519. Pronto se anadirian otras cualidades a las
ya conocidas: el lugar estaba situado en el borde de la corriente del Golfo, tenia
facil acceso al canal de la Bahama y al nordeste se abria a las Bermudas (cerca de
los 38° N), lo que permitia a las naves insertarse rdpidamente en el callejon de
los alisios que conducia en linea directa a Espana. Incluso unos meses antes de la
fundacion de La Habana (en febrero), ya Herndn Cortes habia salido de Puerto
de Carenas para emprender, sin orden expresa del gobernador, la conquista de
México y, més tarde, en 1520, Antén de Alaminos volvia al punto de partida
(ya rebautizado o refundado como I.a Habana) para dar cuenta de la caida de
Tenochtitlan. Como dijo el geografo estadounidense Carlos Ortwin Sauer, “La
Habana se movié a través de Cuba para situarse en la nueva Calle Real de las
Indias™.

La fundacién, en todo caso, fue solemnizada por Diego Veldzquez, en la
naciente Plaza de Armas, con la celebracién de una primera misa y la constitu-
cion del primer cabildo, junto a una ceiba, inaugurando asi el centro simboélico de
la poblacién (sefialado por el famoso Templete de estilo cldsico que conmemora el
hecho desde 1754 aproxirnadamente). La villa ya estaba preparada para organizar

1 M. MoreNo FraGiNaLs. Cuba/Espaiia, Espaiia/Cuba. Historia comiin, Presentacion de
J. Fontana Barcelona, Critica, 1995.

2 C. O. SAUER. Descubrimiento y dominacion espaiiola en el Caribe. México: Fondo de
Cultura Econémica, 1984.
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otras expediciones siguiendo el ejemplo de Hernan Cortés, como seria la armada
de Hernando de Soto en 1538 con destino a Florida, aunque su capitan moriria
junto al Misisipi. En cualquier caso, LL.a Habana de estos anos tenia las caracte-
risticas de un lugar de transito, con escasa poblacion estable, muy por debajo de
una amplia poblacion flotante. Y aun asi, ya estaba empezando a desempenar su
papel de llave del Nuevo Mundo.

Esta situacion durd poco, puesto que en la fatidica fecha de 10 de julio de
1555 el corsario hugonote normando Jacques de Sores ocupaba la villa, proce-
diendo a su saqueo e incendio y a una matanza masiva e indiscriminada de sus
habitantes, hasta dejar tras de si tan solo a 36 supervivientes. La restauracion
del lugar fue lenta y laboriosa, hasta que en la década siguiente se produjera una
auténtica resurreccion, gracias a su designacion como punto de encuentro de los
barcos de la Carrera de Indias, tanto de la “flota” como de “los galeones” en su
viaje de retorno a Espana. Asi empezaban los anos del primer esplendor de La
Habana.

sk

La decision basica, que permitio el resurgir primero, y el auge después, de La
Habana fue el puesto que le fue asignado en el Proyecto de Flotas y Galeones
puesto en vigor entre los anos 1561 y 1564. Por el mismo, y tratando el asunto de
forma muy breve, la Carrera de Indias implantaba el sistema de convoyes para el
comercio entre Espana y América. A la ida, la [lamada “flota” navegaba de Sevilla
a Veracruz y los llamados “galeones” se dirigian a Nombre de Dios (sustituida
a fines del siglo X VI por Portobelo) o a Cartagena de Indias. A la vuelta, sin
embargo, se establecia la obligada concentracion de la flota y los galeones en el
puerto de Lla Habana para organizar el regreso conjunto de ambas formaciones,
que debian partir teéricamente antes del 10 de agosto para evitar el peligro de
la época de los huracanes. Naturalmente esta fue la razén de la gloria de La
Habana.

LLa Habana se convirtio, de la noche a la manana, como aquel quien dice, en
el corazon de la Carrera de Indias. Situacion que le fue reconocida mediante el
traslado de la sede del gobierno de Cuba, antes emplazado en Santiago (en 1568),
el funcionamiento regular de un astillero para la construccion de una serie de
fragatas ordenada por Pedro Menéndez de Avilés (entre 1568 y 1575 gobernador
de la isla, adelantado de la Florida y jefe de la Armada Real) y, finalmente, el paso
de villa a ciudad (en 1592).

La ciudad desempenaria a partir de ahora tres funciones principales. Por
una parte, seria el centro del sistema atlantico espanol, con atribuciones de coor-
dinacion maritima y militar. Por otra, se convertiria en la gran proveedora de
servicios navales basicos, sobre todo por su condicién de Gltima escala americana
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de los barcos que debian salir para Espana. Y, finalmente, a partir del siglo
XVIII, desarrollaria enormemente su astillero (y luego arsenal), tanto para la
construccién de naves como, sobre todo, para la reparacion de las mismas (care-
nasy recorridas), sorteando asi la estricta dependencia americana de los astilleros
metropolitanos.

La Habana funciond, en efecto, como una clasica ciudad maritima de ser-
vicios. La construccion naval, iniciada con el modesto astillero de tiempos de
Felipe II, se convertira en una actividad central gracias a la creacion de una ins-
talacién industrial, de enormes proporciones a partir de la tercera década del siglo
XVIII, que estaria en pleno rendimiento hasta los anos finales de la centuria.
Del mismo modo, los almacenes portuarios suministrarian toda clase de efectos
navales: jarcias, velas, maderas, breas y alquitranes, instrumentos de navegacion,
etcétera. LLos mercados suministrarian las provisiones: agua, maiz, cazabe, bizco-
cho, carne salada, etcétera. Y como industrias accesorias funcionarian los hornos
de cerdmica, las fabricas de velas de sebo, los talleres de carpinteria de lo blanco,
etcétera.

Esta especializacion determind la configuracion de su sociedad. Por un lado,
la gente de mar y de maestranza: marinos, carpinteros de ribera, calafates, esti-
badores, artilleros, cordeleros, herreros, cerrajeros, faroleros, vidrieros, toneleros,
veleros, escultores, pintores, etcétera. Por otro lado, los comerciantes y navieros,
que completaban las bodegas de los barcos con reexportaciones o reexpediciones
de géneros. Y todavia, junto al puerto, los trabajadores de los centros de acogida:
la posada, la taberna y el prostibulo. Finalmente, los constructores de la ciudad
maritima: arquitectos, maestros de obra, albaniles, canteros, picapedreros, etcé-
tera, todos ellos empleados en las fortalezas, el astillero, los edificios oficiales,
las iglesias, las oficinas, las viviendas, el suministro de agua (la Zanja Real y las
fuentes), etcétera. Hacia 1582, la villa (y pronto ciudad) tendria cerca de cinco
mil habitantes, divididos entre blancos, mestizos, negros y mulatos.

Ahora bien, este predominio de la sociedad maritima en la configuracion de
La Habana no quiere decir que la ciudad no incorporara otras piezas tipicas de
las ciudades del Antiguo Régimen. Las mas visibles fueron el rosario de iglesias,
conventos y otras instituciones eclesidsticas que jalonaron su casco antiguo, a
partir de su fundacién y durante toda la duracion de los tiempos modernos.
Asi hay que mencionar las iglesias del Espiritu Santo (la mas antigua conserva-
da, construida en 1632), del Santo Cristo del Buen Viaje, de San Francisco de
Paula (de 1667), del Santo Angel Custodio (muy vinculada a las efemérides de
la ciudad, donde se bautizaron Félix Varela y José Marti y cuya plaza sirve de
escenario a la novela habanera y romdntica por excelencia, la Cecilia Valdes de
Cirilo Villaverde), junto al modesto santuario suburbano de Nuestra Senora de
Regla, asi como el Oratorio de San Felipe Neri (de 1693), el hospital-convento de
los betlemitas (acabado en 1718) y los conventos de los dominicos (San Juan de
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Letran)de los franciscanos (San Francisco), de los agustinos (San Agustin o San
Francisco el Nuevo), de los mercedarios (Nuestra Sehora de la Merced, iniciado
en 1630 pero no dado por concluido hasta 1867), mds las casas de los jesuitas,
una de cuyas iglesias llegara a convertirse, tras su remodelacion, en catedral de
La Habana en 1789.

Como elemento distintivo de su funciéon maritima, la ciudad quiso hacerse
inexpugnable. En el corazon de la ciudad se dispuso la fortaleza de la Fuerza
Nueva (1577-1582), mientras la estrecha entrada a la bahia era custodiada por
la fortaleza de los Tres Reyes del Morro (el Morro, simpliﬁcadamente) con su
caracteristico faro, constituida como pieza principal de la tenaza que protegia la
bocana (1589-1610), y por la fortaleza de San Salvador de la Punta (1589-1630),
complemento de inferior envergadura para el fuego cruzado sobre cualquier
intruso. Finalmente, otros fortines menores, levantados mas tarde, ya bien entra-
do el siglo XVII, se repartian por los restantes puntos sensibles de la ciudad,
como los torreones de La Chorrera (1646) y de Cojimar (1649).

La amplitud de las fortificaciones quedo reflejada en el escudo de la ciudad
(enarbolado desde 1665): tres torres de plata sobre campo de azur, més una llave
de oro, todo ello rematado con una corona y orlado con el collar de la orden del
Toison de Oro. A lo cual responde la afortunada frase del arbitrista dominico fray
Juan de Castro de 1668: “El puerto de LLa Habana es la llave de todas las Indias,
reputado por bien fortificado™.

Dentro de la vida regularizada de la ciudad entre el asalto de Jean de Sores
en 1555 y la ocupacion inglesa de 1762 (no exenta por ello de las acometidas de
corsarios, piratas, filibusteros y bucaneros), el suceso de mayor resonancia del
siglo X VII fue la captura de la flota de la plata procedente de Veracruz por parte
del corsario (y luego almirante) holandés Piet Heyn en la bahia de Matanzas (7-8
de septiembre de 1628). El desastre fue producto de una decisién equivocada
del comandante de la armada espanola, Juan de Benavides y Bazdn, a la vista
de la armada holandesa que amenazaba L.a Habana. Su orden de no entrar en
la bahia habanera (cosa que si hicieron los comandantes de dos de los galeones,
desoyendo las 6rdenes superiores pero consiguiendo asi llegar con los barcos,
los tripulantes y los tesoros sanos y salvos), sino proseguir la navegacion hasta la
bahia de Matanzas, condujo a la flota a una verdadera ratonera, donde hubo de
rendirse entregando un inmenso botin de oro, plata, cochinilla y demds géneros.
El resultado de la accion sign6é de modo opuesto la vida de ambos protagonis-
tas: el holandés se convirtié en almirante y héroe nacional enterrado con todos
los honores en la Oude Kerk de Delft, su ciudad natal, mientras el espanol era

3 J. de Castro. Medios que propuso fray ...del Orden de Santo Domingo, el ano 1668, para
el desemperio de la Real Hacienda y alivio de los vasallos, Biblioteca Nacional de Espana, ms.
20261/11.
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acusado en juicio de perder el tesoro “sin pelear” y de huir de Matanzas por tierra
abandonando la flota y, finalmente, condenado a muerte, sentencia ejecutada en la
plaza de San Francisco de Sevilla el 8 de mayo de 1634. Como consecuencia, a
partir de ese momento se extremaron las precauciones e incluso se alenté el corso
maritimo cubano, que llev6 en los anos ochenta a la fundacién de la Compania
Guipuzcoana (nada que ver con la muy diferente de Caracas de 1728), que fue
conocida paradéjicamente como la de los “Vizcainos™.

Sin embargo, el gran siglo de esplendor de La Habana durante los tiempos
modernos fue sin duda el siglo X VIIIL. El censo de 1774 le concede ya la cifra
de 76.000 habitantes, es decir la cuarta parte de la poblacion total de la isla
de Cuba, de la que se ha convertido en auténtico escaparate. La poblacion esta
constituida por un amplio contingente de soldados y marinos espanoles, pero ha
aumentado mucho el niimero de los civiles criollos, al tiempo que ese conjunto
de la poblacion blanca esta protagonizando un proceso de oligarquizacion, que
llevara a la proxima constitucion del grupo dominante de los fabricantes de aza-
car, los sacardcratas. En el otro extremo, la poblacién indigena ha desaparecido
por completo, pero ha aumentado considerablemente la de los negros y mulatos
(divididos a su vez entre esclavos y libertos), que dan un nuevo tono a la ciudad
habanera, que practica, junto a las ceremonias catolicas, los rituales, importados
desde sus lugares africanos originarios, de la cada vez mds presente santeria y de
la més siniestra paleria o regla de palo, ademds de las combinaciones sincréticas
que, por ejemplo, hacen de la 074shd Yemanya (madre de Ogn) un doble de la
Virgen de Regla.

El ascenso de la ciudad se consolida con la aparicion de nuevas institucio-
nes, como el Tribunal del Protomedicato, instaurado en 1711. Y la prosperidad
economica se deja sentir no sélo en el auge demografico, sino también en la
fundacion de nuevos establecimientos industriales, como la Fabrica de Tabacos
(en 1711), y en la creacion de la Real Compania de LLa Habana (diciembre de
1740), sociedad concesionaria del monopolio del comercio del tabaco y también
beneficiaria del comercio del azlcar, los cueros y la madera, del abastecimiento
de géneros a la isla, de la conduccion de pertrechos al arsenal de Lla Habana y del
abastecimiento del presidio de la Florida, con la contrapartida de hacerse cargo
del asiento de la construccién de buques de guerra en el astillero de la capital.

La Real Compania de la Habana sobrevivié a una primera suspension en
1752, a la subsiguiente revision de sus cuentas (que estaban bajo sospecha), a las
onerosas consecuencias del asiento de la construccion naval (Vigente hasta 1748)
e incluso a la revocacion en 1760 de su principal fuente de ingresos, el citado
monopolio del transporte del tabaco cubano a Sevilla. Y sobrevivi6 también a la
década negra de los sesenta, con la ocupacion inglesa de Lla Habana en 1762 y la
promulgacion del reglamento de comercio libre de Barlovento en 1765, todo lo
cual llevé a una seria discusion sobre la conveniencia de disolver definitivamente
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la empresa. Por Gltimo, la Compania opté finalmente por aceptar el desafio de la
libre concurrencia (a la que nos referiremos Iuego) y por modificar la base de su
negocio (sustituyendo el tabaco por el azlicar y, en menor grado, por la grana de
Nueva Espana y el cacao de Venezuela), al tiempo que completaba su giro con la
participacion en el sector financiero (libranzas, letras, vales reales) e incluso con la
implantacion directa en el sector productivo a través de la adquisicion de algunos
ingenios azucareros por ejecucion de deudas contra algunos fabricantes a los que
se habian concedido créditos*.

Superado también el impacto del libre comercio de 1778 y de la guerra de las
Trece Colonias (1783), la Compaiiia se vio arrastrada finalmente por el colapso
de la Carrera de Indias en las postrimerias de la centuria, que entran6 la crisis de
los pagos y la perpetuacion de un pasivo que no pudo enjugarse en el transcurso
de la Gltima etapa de la vida de la sociedad, que se arrastrd hasta bien entrado el
siglo XIX:

LLa Habana, beneficiada por su estratégica posicion en el corazon del Imperio,
sus magnificas condiciones como puerto natural y su disponibilidad de recursos
materiales y humanos, ya se habia convertido a lo largo de los siglos X VI y X VII
en una pieza basica del sistema maritimo espanol, tanto en su vertiente comercial
como en su vertiente militar. Sin embargo, serd en el siglo X VIII cuando la politica
reformista de la nueva dinastia le otorgara un papel completamente singular en
el entramado imperial. Ahora La Habana, que seguird desempenando las mismas
funciones que antano como centro de construccion y carenado de barcos al servicio
de la Carrera de Indias, se convertira, a partir de los anos veinte, en el principal
astillero espanol en el continente americano, por mucho que otros puertos conti-
nten fabricando en sus gradas algunos barcos de guerra.

Con la presencia en la capital cubana de José del Campillo, en su calidad de
Comisario de Marina (1719-1725), se inician las obras del primer astillero de La
Habana, al parecer en 1722, en el espacio comprendido entre el Castillo de la
Fuerza y la Contaduria, por lo que su reducida superficie, que obligaba a mantener
buena parte de las instalaciones necesarias fuera de su perimetro, solo permitia el
funcionamiento de una grada y hacia extremadamente penosas las botaduras, que
exigian del concurso de varias yuntas de bueyes, botes de remos y cabrestantes.

No obstante sus limitaciones, este primer astillero parece haber funcionado con
un rendimiento satisfactorio a partir del ano fundacional de 1723. Al ano siguiente,
1724, como confirmacion de su actividad, habria salido de su grada un primer
navio de linea de 50 canones, el Sazn Juan. Y, segin Ovidio Ortega, a lo largo de
los anos veinte se siguieron fabricando en las primitivas instalaciones de La Habana
una considerable serie de navios de linea, hasta un total de siete més®. Asi, Juan

4 M. GARATE OJANGUREN. Comercio Ultramarino e lustracion. La Real Compaiiia de la
Habana. Donostia/San Sebastian. Real Sociedad Bascongada de los Amigos del Pais. 1993

5 O. OrRTEGA PEREYRA. E/ Real Arsenal de L.a Habana. 1.a Habana: Editorial Letras
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de Acosta construye el navio de linea San Cristébal (a) El Segundo Constante
de 60 canones en 1731 y, mas tarde, entre 1732 y 1735, los cuatro navios de 64
cafnones bautizados con los nombres de las cuatro partes del mundo: San José (a)
Afrim, Nuestra Seiiora del Pilar (a) Europa, Nuestra Seiiora de Loreto (a)
Asia y Nuestra Seiiora de Beléen (a) América.

Ahora bien, este primer astillero se habia quedado corto para las exigencias
de los proyectos navales de José Patino, segin senala Jos¢é Manuel Serrano: “La
frenética actividad constructiva, la efervescencia del entorno social y la necesidad
de ampliar la capacidad operativa de la fabrica de bajeles, dictamin6 que surgiera
el plan, bien acogido por todos los actores, de modificar la ubicacion del astillero™.
De este modo, se procedio a la construccion de un segundo astillero, que debio
estar en funcionamiento en la segunda mitad de la década de los treinta, aunque no
se hayan disipado del todo las dudas sobre la fecha exacta de su creacion. Lo que st
sabemos es que la Compania de I.a Habana pudo botar un total de doce navios de
linea (de entre 60 y 80 cafiones seglin las unidades) y una fragata de 24 cafiones
entre 1743 y 1750.

También sabemos que el arsenal, segiin estaba previsto, fue construido al
sudoeste de la ciudad, al pie de la muralla, en un espacio cuadrangular de mas de
300 metros de diametro, delimitado por la bahia, por La Zanja Real, un canal
que conducia el agua a la ciudad, desde el rio Almendares (antes llamado de la
Chorrera), por la propia muralla de la ciudad (que se abria hacia el astillero por la
puerta de la Tenaza, que darfa su nombre comin a todo el arsenal) y por el llamado
barrio de Jests Maria, en uno de cuyos extremos (el mas proximo al astillero) se
situaba la Fébrica de Tabacos. En 1749, el arsenal contaba con cuatro gradas para la
construccién y varias novedades técnicas, como la Sierra Hidrdulica y la Machina,
es decir la Torre de Arboladura.

En 1761, el erudito José¢ Martin Félix de Arrate habia podido trazar un
cuadro completo de la historia y del floreciente estado en que se encontraba la
ciudad en una famosa obra que lo convierten en el primero y uno de los mejores
historiadores cubanos: Llave del Nuevo Mundo y Antemural de las Indias
Occidentales: La Habana’. Aunque no disponemos del manuscrito original y
la obra no se publicd sino en 1830, es el mejor testimonio de este gran momento
de esplendor de la ciudad. Y es precisamente cuando la ciudad se halla en este
halagiieno estado cuando sobreviene la gran catastrofe de la ocupacion de La Haba-
na por la marina inglesa en 1762.

Cubanas, 1998.

6 J. M. SERRANO ALvAREZ. E/ Astillero de La Habana 9 la construccion naval (1700-1750).
Madrid: Ministerio de Defensa, 2008. £/ Astillero de L.a Habana en el siglo X VIII. Historia y
construccion naval (1700-1805), Madrid. Ministerio de Defensa, 2019.

7 F.de ARRATE. Llave del Nuevo Mundo y Antemural de las Indias Occidentales. La
Habana Descripta (1761), en J. L RivErEND BrusoNE (editor). México, 1949.
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Los ingleses tomaron La Habana el 11 de agosto de 1762 y no la devolvieron
hasta el 10 de julio de 1763, varios meses después de la firma de la paz de Paris
(10 de febrero de 1763). En todo caso, en su defensa se distinguieron Luis Vicente
Velasco, que hallé la muerte combatiendo en la fortaleza del Morro, y José Antonio
Gomez, el alcalde de Guanabacoa, que mantuvo una guerrilla de retaguardia para
fijar a los ingleses en el recinto de la capital. La caida fue atribuida a la incompeten-
cia del gobernador y capitan general de Cuba Juan de Prado y Portocarrero, que,
enviado a Espana, fue sometido a juicio y condenado a muerte, aunque finalmente
la sentencia le fue condonada por diez anos de prision, falleciendo en la carcel.

Durante la ocupacion britdnica, los desastres se cernieron sobre la ciudad y,
especialmente, sobre la flota resguardada entre sus murallas y sobre el arsenal.
Siguiendo a Celia Parcero, los ingleses destruyeron doce navios de linea, tres fra-
gatas y otros barcos menores, ademds de los tres (pues la existencia de un tercero,
dada solo como probable por la citada historiadora, se ha visto confirmada por otros
especialistas) que estaban en gradas, es decir en proceso de construccion. Ademds
procedieron a la completa aniquilacion del astillero, destruyeron las gradas, la Sierra
Hidrdulica, la Machina o Torre de Arboladura e incluso todas las puertas a golpes
de hacha, todo ello con el proposito deliberado (aunque finalmente fallido) de arrui-
nar el arsenal para siempre®.

sk

La salida de los ingleses en julio de 1763 abrié paso a otra etapa en la vida
de La Habana, signada por la instalacion de la primera intendencia del Nue-
vo Mundo en 1764, el proceso de reconstruccion del arsenal, la renovacion del
sistema de fortificaciones (con la creaciéon de la fortaleza de San Carlos de la
Cabana), de la reconversién de la economia (con la aplicacion de los decretos de
liberalizacion de comercio y la derivacion hacia la produccion y exportacion de
azcar) y de la transformacion de la fisonomia de la ciudad que, gracias a sus
nuevos equipamientos urbanos, conoceria asi otro gran momento de esplendor,
que ademas coincidiria con la difusion de las Luces, con el auge de la cultura de
la Tlustracion.

La recuperacion de la plaza motivé una nueva reflexion sobre la politica naval
y sobre el papel a jugar por el arsenal de La Habana. Confirmada la politica
de aceleracion de la construccidn, Julidn de Arriaga (contra el criterio opuesto
de Jorge Juan, que tenia graves reticencias sobre la capacidad constructiva del
astillero cubano y sobre la calidad de los buques que salian de sus gradas) volvio

8 C.M Parcero TorRrE. La Pérdida de la Habana y las Reformas borbonicas en Cuba
(1760-1773) Junta de Castilla y Leon, 1998.
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a decidirse por La Habana, haciendo valer las mismas razones que en el perio-
do anterior y considerando la salida de Ricardo Wall (septiembre 1763) y su
sustitucion por Jeronimo de Grimaldi (octubre del mismo ano) como un valor
anadido. El secretario de Estado de Marina encargd al arsenal de La Habana
la fabricacion de doce navios de linea mediante el sistema de administracion
directa, volvio a confiar en la capacidad organizativa del comisario de Marina
Lorenzo de Montalvo (luego conde de Macuriges) y a fines de 1766 mandé al
arsenal habanero al constructor Mateo Mullan, que se habia distinguido durante
su prolongada estancia en La Carraca, donde se hallaba establecido desde 1751.
El arsenal de ILa Habana se disponia a iniciar asi su segunda edad de oro.

Primero, se hizo un notable esfuerzo para la reconstruccion de las instalaciones,
que adquirieron su fisonomia definitiva con la nueva puesta en funcionamiento de
las cuatro gradas, de la Sierra Hidraulica movida por el agua de la Zanja y de la
Machina o Torre de Arboladura, todas ellas, como ya sabemos, infraestructuras
que existian ya desde antes de la ocupacion inglesa. Por otro lado, tras la implan-
tacion del sistema de administracion directa, pagado con el situado de México,
la inversion en la construccién naval aumenté incesantemente, pasando de los
500.000-700.000 pesos anuales de los primeros momentos a los 1.300.000
pesos anuales de la ultima década del siglo. La administracion directa, finalmen-
te, obligd al mantenimiento de un verdadero ejército de operarios, que debieron
superar un total de 600, entre los cuales casi un centenar representaba el cuerpo
de expertos en la construccion naval. Del mismo modo, Montalvo exigi6 la vigi-
lancia directa del proceso de corte y arrastre de las maderas y el funcionamiento
de una serie de industrias complementarias para el suministro de lonas, jarcias,
alquitranes y demds productos necesarios para la fabricacion de los buques. Y
de esta forma, ya en 1765 pudieron botarse los dos primeros navios de la nueva
etapa, el San Carlos y el San Fernando (ambos de 80 canones), el ano 1766
sali6 de gradas el navio Santiago (a) América (de 60 canones) y el ano 1767 se
termind la construccion del navio Saz Luis (de 80 canones).

A partir de aqui los resultados fueron realmente sobresalientes, pues la pro-
duccion se distingui6 tanto por el nimero como por la calidad, y asi lo demuestran
las cifras (diez navios y siete fragatas en quince anos) y las largas etapas de servi-
cio de las embarcaciones botadas desde la segunda mitad de los anos sesenta hasta
la crisis constructiva de 1780. En efecto, en esa fecha la produccion se detuvo
como resultado de la guerra de la Independencia de las Trece Colonias, en la que
Espana intervino a favor de los insurgentes y al lado de Francia frente a Ingla-
terra, de modo que la paralizacion de las gradas dur tanto como la contienda.

Asi pues, en 1783 se asistio a la reanudacion de la actividad con la cons-
truccion de una serie de grandes unidades, las dos primeras de las cuales (dos
gigantes de 114 canones, a los que seguirian un tercero con idéntica artilleria al
ano siguiente y otros dos en 1789 y en 1793, ambos con 120 canones) fueron
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botadas en el ano 1786, dando inicio a la Gltima fase expansiva del arsenal de
La Habana, que se prolongaria hasta la nueva guerra contra Inglaterra iniciada
en 1796, ano en que se construiria la Gltima embarcacion del siglo. En efecto, en
febrero de 1797 la derrota de la flota espanola en Portugal en aguas del Cabo de
San Vicente decidi6 el futuro del arsenal. Pocos meses antes se habia suspendido
la construccién del navio Real Familia (también de 112 o mds canones) por
falta de recursos econoémicos para seguir adelante con su fabricacion, de modo
que la fragata_4nfirrite pasaba a ser el Gltimo barco en salir de gradas en el siglo
XVIII Pudo entonces entonarse el réquiem por el arsenal de La Habana, que
no solo fue el mas importante astillero americano, sino también el mas relevante
centro naval de todo el Imperio espanol a todo lo largo del siglo X VIIL

La reconstruccion del arsenal vino acompanada de una reestructuracion de
las defensas de la bahia. Por un lado, se repararon todas las que habian estado en
uso antes de la ocupacion britanica. Y, por otro, apenas desalojados los ingleses,
se afirmo el flanco norte de la bahia mediante la construccion de la gran fortaleza
de San Carlos de la Cabana (1763-1774), que se convertiria en el mayor edificio
militar levantado por Espana en América. Dirigidos los trabajos por el brigadier
Silvestre Abarca entre 1763 y 1764, la fortaleza, concebida siguiendo los més
modernos avances de la arquitectura castrense, se abria por una monumental
puerta de acceso, se extendia a lo largo de 700 metros, contaba con una amplia
plaza de armas y una serie de cuarteles capaces de albergar hasta seis mil soldados
y estaba defendida por ciento veinte cafiones de bronce (muchos provenientes de
la factoria de Barcelona), que por cierto no tuvieron ocasion de entrar en la accion,
pues la plaza nunca fue volvié a ser atacada, por lo que sus funciones se limitaron
a servir de cuartel a una selecta guarniciéon. Con la paralela construccion de otras
fortalezas auxiliares (como los castillos del Principe y de  Santo Domingo de
Atarés), ahora si que La Habana pasaria a ser una ciudad inexpugnable.

También, apenas cicatrizado el trauma de la invasion inglesa, L.a Habana hubo
de aceptar el reto de la implantacion de la libertad de comercio, que finalmente
acabo convirtiéndose en una medida beneficiosa para sus intereses. En 1765, en
efecto, se entr6 en una etapa diferente para el comercio entre la metropoli y las
plazas de Ultramar, que sin contrariar frontalmente la hegemonia de Cédiz signi-
ficaba el abandono del sistema de puerto tnico y su sustitucion por un sistema de
contactos multilaterales entre diversos puertos metropolitanos y diversos puertos
americanos, lo que de hecho dejaba expedito el camino para la instauracion del
libre comercio en sentido pleno. El primer paso en esta via, que tuvo todavia un
alcance reducido, fue la promulgacion del llamado decreto de Comercio Libre
de Barlovento (1765), que consisti en la autorizacion del trafico directo a nueve
puertos peninsulares (Barcelona, Alicante, Cartagena, Malaga, Cddiz, Sevilla,
Gijon, Santander y La Coruna) con diversas islas antillanas (Santo Domingo,
Puerto Rico, Margarita, Trinidad y, sobre todo, Cuba). Aunque se trataba en
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general de dreas secundarias e incluso deprimidas, fueron muy numerosos los
barcos que utilizaron los registros de Barlovento. Ademas, hay que decir que los
efectos se vieron ampliados por la disposicion que permitia la visita de diversos
puertos caribenos en el transcurso de la misma expedicion, lo cual facilitaba el
comercio intercolonial, que también se estaba liberalizando paralelamente por las
mismas fechas. En cualquier caso, la consecuencia mds importante fue crear la
conciencia entre las autoridades y los implicados del progresivo estado de disolu-
cién del monopolio gaditano, del abigarramiento producido por la coexistencia
de los regimenes diferentes de flotas, registros sueltos, companias privilegiadas
y correos maritimos y, en resumidas cuentas, de la necesidad de una profunda
transformacion y simplificacion del trafico colonial, de una reforma completa de
la Carrera de Indias.

El Decreto de Libre Comercio de 2 de febrero de 1778, que incorporaba
al ambito liberalizado las regiones de Pert, Chile y Rio de la Plata, apenas si
tuvo trascendencia en razon de su breve periodo de funcionamiento, pues a los
pocos meses dejaba paso al mas completo Decreto de Libre Comercio de 12 de
octubre de 1778, que establecia el trafico directo entre trece puertos espanoles
(los nueve ya citados, mds los de Palma de Mallorca, Los Alfaques de Tortosa,
Almeria y Santa Cruz de Tenerife, a los que se sumarian mds tarde algunos otros)
con numerosos puertos de toda América, entre los cuales figura como uno de los
llamados “puertos mayores” el de La Habana. El Libre Comercio se mantuvo
vigente hasta el 21 de febrero de 1828, en que fue derogado, casi cuatro anos
después de haberse independizado la mayor parte de las colonias americanas,
aunque no Cuba. Entre las novedades mds importantes introducidas destacaba
un sistema arancelario menos gravoso y mas flexible con una discriminacién pro-
teccionista en favor de los productos nacionales, una serie de medidas en favor de
la nacionalizacion del transporte (barcos exclusivamente de propiedad nacional y
tarifas proteccionistas para los de fabricacion espanola o hispanoamericana) y la
creacion de una serie de “consulados nuevos”, entre ellos el de I.a Habana.

Sin embargo, el comercio habanero, y esta es otra de las grandes novedades
del siglo, cada vez fue dependiendo menos de los puertos peninsulares y més de
los contactos con su poderoso vecino, los Estados Unidos. Esta relacion estuvo
condicionada por el éxito de la produccién azucarera y, en general, por la difusién
del sistema de plantaciones, que inclufa, junto al azicar, el café (que conoce-
ria un aumento espectacular a partir de los primeros afos del siglo XIX) y el
tabaco, aunque este renglén fue menos rentable, dado que su comercio estuvo
mediatizado por el Estado. En paralelo a esta conversiéon de Cuba en una colonia
de plantacion, la introduccion de esclavos negros se incrementé de modo muy
considerable a partir del tltimo tercio del siglo, primero mediante la actuacion de
la Compania Gaditana de Negros (fundada en 1765 pero con un funcionamiento
deficitario desde su quiebra de 1772 hasta su definitiva disolucion en 1779) y
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después gracias a la liberalizacion del tréfico, que encuentra su respaldo oficial
en la Real Cédula de 28 de febrero de 1789, decretando la libre introduccion de
esclavos africanos, justo en el momento en que se va a producir la sustitucion de
la primacia de Cadiz por la de los puertos estadounidenses (singularmente, en
1793-1807 y 1809-1815).

En efecto, la duradera coyuntura bélica en que se ve sumida Espana en los
afios que median entre 1793 y 1814 (guerra de la Convencion en 1793-1795,
guerra contra Inglaterra en 1797-1802 y reanudada a partir del fin de la paz de
Amiens en 1804, guerra de la Independencia en 1808-1814), mis el estallido
de los movimientos de emancipacion en la propia América a partir de 1810,
permiten a Cuba aflojar sus vinculos con la metropoli y establecer otro tipo
de relaciones con su entorno inmediato. Particularmente los Estados Unidos.se
convierten en el principal cliente de La Habana, enviando sus productos (harina,
clavazon, duelas y maquinaria) contra el azlcar cubano (que ha triplicado su
produccion en la década de 1792-1802), a cuyas remesas hay que sumar la plata
amonedada, procedente del situado de Nueva Espana. Un cambio radical de la
economia, que también se experimenta de modo negativo en el sector maritimo,
con la crisis del arsenal habanero, el incremento de los fletes y la accion del
corso britanico. Sin embargo, estas coordenadas cambiardn a partir de 1815 por
una serie de factores agregados que preludian los rasgos que caracterizardn a La
Habana ochocentista.

Los cambios no solo se produjeron en el terreno de la economia, sino que
afectd a los restantes niveles de la vida de L.a Habana, como fue el mundo de la
cultura. Efectivamente, en contraposicion al siglo X VII, periodo durante el cual
la ciudad habia mantenido un bajo nivel cultural, por el predomino a ultranza del
utilitarismo y la falta de un mecenazgo eclesidstico (sin ni siquiera un obispado
propio) y de un mecenazgo nobiliario (“Cuba era un piramo en materia de noble-
za titulada” sefiala Ramén Maruri para los albores del Setecientos), la difusién de
la Ilustracion contribuyé al esplendor habanero del siglo X VIII, especialmente
en su ltimo tercio, es decir tras la ocupacion inglesa’.

Asi, si con la actividad del Colegio Seminario de San Carlos y San Ambrosio
(fundado en 1689 y regentado por los jesuitas hasta su expulsion en 1767) y con
la creacién por iniciativa de los dominicos de la Universidad de San Jerénimo
de La Habana (1721-1728), dotada de estudios de filosofia y teologia, cdnones
y derecho, pero también medicina, se habia iniciado la institucionalizacién en
el mundo de la cultura, los centros que realmente difundieron las Luces fueron
aquellos que representan los valores y los ideales del siglo, como la Sociedad Eco-
némica de Amigos del Pais (1793, con una vida mas dindmica que su homéloga
de Santiago) y el Consulado (1794).

9 C. Naranjo Orovio y T. MarLLo GUTIERREZ (eds.): Cuba, la perla de Las Antillas. Actas
de las I Jornadas sobre “Cuba y su Historia”. Aranjuez: Doce Calles, 1994.
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La Sociedad Econémica de Amigos del Pais, promovida por el gobernador
Luis de las Casas, su director Luis Penalver y, posteriormente, Francisco de
Arango (ﬁgura fundamental en la renovacién econémica de la ciudad), desarroll6
una intensa labor, que se manifest6 en la creacion de una Biblioteca Publica, la
edicion del periddico Memorias de la Sociedad Econdmica (que se sumaba al
anterior Papel Periodico de La Habana, fundado por Luis de las Casas en
1790) y, sobre todo, la fundacion del Jardin Botdnico dirigido por Juan Antonio
de la Ossa, ya en 1818. Vinculados tanto a los periédicos como a la sociedad
patriética estuvieron José Agustin Caballero (que intentd sin éxito la intro-
duccién de la filosofia moderna en la Universidad) y el médico Tomds Romay,
celebrado por sus estudios epidemiologicos y su campana en pro de la vacuna
antivariolica (antes de la llegada de la Expedicion Filantropica de la Vacuna diri-
gida por Francisco Javier Balmis y José Salvany) y por la creacion de la Catedra
de Medicina Clinica en el Hospital Militar de San Ambrosio en La Habana
(1797), el mismo que acogeria la primera Escuela de Quimica (1820). A ellos hay
que sumar la figura de Félix Varela, que contribuy6 a la difusion de las ciencias
experimentales modernas con sus escritos y con su labor en el Seminario de San
Carlos y San Ambrosio, donde cre6 el primer Gabinete de Fisica Experimental
de la isla de Cuba.

Y, por Gltimo, hay que dedicar un capitulo aparte al ya citado Francisco de
Arango y Parreno, miembro de la Sociedad Econdmica, sindico del Consulado y
autor de varios escritos a favor del fomento econémico de la isla, juzgado siempre
compatible con el sistema de relaciones entre la metropoli y las colonias. Sus ideas
aparecen ya con claridad en su Discurso sobre la agricultura de La Habana vy
medios de_fomentaria (1792), pero alin més plenamente expuestas se encuentran
en otro escrito impreso por cuenta del propio Consulado, encabezado significa-
tivamente con una cita de Jovellanos y de titulo largo y explicito: Znforme del
sindico en el expediente instruido por el Consulado de La Habana sobre los
medios que conviene proponer para sacar la agricultura y el comercio de la
isla del apuro en que se hallan (1809).

Debe destacarse igualmente la labor desempenada por la Comision Real de
Guantdnamo, dirigida por el conde de Mopox, que permaneci6 varios anos asen-
tada en la isla (1796-1802). Si bien fue una expedicion menor dentro del conjunto
de las programadas en la época, sus objetivos sumaban el interés por la historia
natural a una deliberada politica de fomento, encaminada entre otros fines al
establecimiento de una poblacién y un puerto en la bahia de Guantanamo, el
levantamiento de una red de caminos en torno a La Habana y la apertura de un
canal desde el rio de Giiines hasta la capital.

La arquitectura encontré campo abonado en las nuevas construcciones mili-
tares (arsenales, fortalezas y cuarteles, con el ejemplo sefiero del fuerte de San
Carlos de la Cabana), asi como en diversos edificios civiles, como la Casa de
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Correos (1770-1792) o la Casa de Gobierno (1776-1792), y en la necesidad de
modernizar el solar urbano con lugares de esparcimiento, jardines, fuentes y
monumentos publicos. En este sentido, el Jardin Botdnico aparecia asi en una
descripcion escrita en 1819 (el ano siguiente de su inauguracién). “De aqui hasta
su término corre una calzada solida de cuatrocientas varas con seis de ancho,
que por su lado presenta mas que dividen los tramos aplicados a su labor. El
primero repartido en dos cuadros, y el segundo en otros dos cuadros, subdivido
cada cual en ocho tridngulos por otras tantas avenidas a su centro que ocuparan
las estatuas de Neptuno y Apolo. El terreno se parte en otros dos que servirdn
para laberintos, y lo sobrante se dedica al cultivo de lo necesario para el alimento
de los diez esclavos adscritos al trabajo. LLos puntos en que coinciden los cuadros
principales seran adornados, el primero y el tltimo con fuentes y el de en medio
con un Cenador”.

Y, finalmente, otro de los edificios mas emblematicos de la capital desde esta
época y hasta nuestros dias se debio justamente a la nueva jerarquia adquirida por
la ciudad en el terreno eclesiastico, con la creacion de la didcesis de T.a Habana
(separada de la de Santiago) el 10 de septiembre de 1787 y la transformacion de
la primitiva iglesia de los jesuitas (1742-1767) en la soberbia Catedral, consagrada
en 1789.

En el campo de las letras, hay que senalar, como paso previo, la implantacion
de la imprenta en 1765 (adelantandose a la de Santiago de 1793). En el terreno
de la literatura, sobresalieron, en un género muy caracteristico de la América
de la época, los poetas Manuel de Zequeira y Arango (Oda a la pifia) y Manuel
Justo de Rubalcava (con su silva Zas frutas de Cuba), a cuyos nombres hay que
unir el del dramaturgo Santiago de Pita, autor de una serie de obras muy propias
del barroco final, como puede ser E/ principe jardinero y fingido Cloridano
(1773). Finalmente, si la msica popular alcanzé una gran difusién a partir de
las comunidades africanas presentes en la isla, en La Habana naci6 el que seria
el mejor musico del barroco cubano, Esteban Salas, que, sin embargo, estuvo
vinculado, en la etapa més fecunda de su produccién (misas, motetes, villancicos),
a la catedral de Santiago, ciudad que custodia sus restos mortales en la iglesia del
Carmen.

A principios del siglo XIX, ILa Habana es una ciudad dindmica que, una vez
superadas las vicisitudes de las guerras imperiales y de las guerras de la eman-
cipacion del continente americano, y también las consecuencias de haber tenido
que comportarse durante muchos anos como una verdadera plaza de armas de la
resistencia espafiola (sin apenas aspiraciones independentistas, salvo por la epi-
sodica conspiraciéon de Romén de la Luz en octubre de 1810), recoge los frutos
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de un espectacular crecimiento material, basado esencialmente en la economia
de plantacion, en ese “contrapunteo del tabaco y el azicar” que dijo el gran
antrop6logo Fernando Ortiz'.

La ciudad ha crecido, gracias a la inmigracion espanola y a la importacion
de esclavos africanos (aunque los primeros se instalan mds en las ciudades y los
segundos son desplazados por lo general al campo), hasta alcanzar en el censo
de 1827 los cien mil habitantes. Como resultado, se ha producido no sélo una
notable expansion del solar urbano sino también un sobresaliente proceso de
embellecimiento arquitectonico, manifestado en la aparicién de nuevos edificios
y de nuevas plazas y paseos. La ciudad estd recorriendo el camino que habrd de
llevarla a convertirse en una urbe proverbialmente hermosa, la capital de la joya
del Imperio insular espanol del siglo XIX, esa Cuba que ya aparece como la
“Perla de las Antillas”.

CARLOS MARTINEZ SHAW
Real de nimero de la Academia de la Historia

10 F. Ortiz. Contrapunteo cubano del tabaco y el aziicar. Prologo de B. MaLiNowskr. Barcelo-
na: Ariel, 1973.
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